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Pressemitteilung zum ,,Tag gegen den Larm“ am 24. April 2019
Berlin, 15.April 2019

,,Die Politiker sollen nicht nur reden, sondern endlich handeln. Mensch, Umwelt
und Gesundheit mussen Vorrang vor einseitigem Wirtschaftsinteresse und Profit-
streben bekommen.*

Am 24. April 2019 findet der 22. Internationale Tag gegen den Larm statt — der ,Internati-
onal Noise Awareness Day“. In Deutschland ist dies eine Aktion der Deutschen Gesell-
schaft fir Akustik (DEGA e.V.). RegelmaRig ist dieser Tag auch mit Erinnerungen und
Ermahnungen zu den gesundheitlichen Gefahren durch GberméafRligen Verkehrslarm ver-
bunden. Anlieger von Flugh&fen, Hauptverkehrswegen und Schienenstrecken sind davon
tagsuber und vor allem auch nachts schwer betroffen: eine ungestérte Nachtruhe gibt es

fur sie schon lange nicht mehr.

Nachtlicher Verkehrslarm fuhrt unbestritten zu Erkrankungen und vorzeitigen To-

desfallen.

Darauf weisen seit Jahren nicht nur Arzte und Wissenschaftler hin (z.B. durch zuletzt 3
wissenschaftliche Beitrage im aktuellen Deutschen Arzteblatt 4/2019), sondern auch die
von der BVS im Sommer 2018 erhobene Verfassungsbeschwerde, mit der auch eine 37-
seitige Auswertung von wissenschaftlichen Veroéffentlichungen der letzten 10 Jahre vor-
gelegt wurde - zusammengestellt von Prof. Dr. med. Zieger. Eine Entscheidung tber die-

se Verfassungsbeschwerde der BVS steht zur Zeit noch aus.

Bereits vor 100 Jahren hatte der bekannte Mediziner und Nobelpreistrager Robert Koch
bereits erklart: ,Eines Tages wird der Mensch den L&rm ebenso unerbittlich bekampfen

mussen, wie Pest und Cholera“.

Bundesvereinigung gegen Schienenldarm e.V. 1. Vorsitzender Dr. Armin Friihauf Kontoverbindung:
10405 Berlin Tel. 030 / 2016 4091 Amtsgericht Charlottenburg VR 36389 B Sparkasse Koblenz
POST: MargaretenstraBe 12, 26122 Oldenburg  Finanzamt Ko I, Berlin, StNr. 25/657/54592 IBAN DE04 5705 0120 0000 2331 06

E-Mail kontakt@bvschiene.de BIC MALADE51KOB
(06.03.2018)



mailto:kontakt@bvschiene.de

Zu den drangendsten Fragen unserer Zeit, wie Klimawandel, nitratverseuchtes Grund-
wasser, gesundheitsschadlicher Feinstaub, wird auch zu dem Thema ,Krankheit durch
nachtlichen Verkehrslarm* von der Politik z. Zt. mehrheitlich viel geredet, jedoch nicht

adaquat gehandelt.

Beim Thema ,,Schienenlarm® |asst der Gesetzgeber bereits bei der Analyse der Ge-
sundheitsgefahrdungen in aul3erst unzuléassiger Weise zu, dass nicht die tatsachlich vor-
handenen Belastungen durch hohe Spitzenpegel, z.B. eines vorbeifahrenden Giiterzugs,
als Grundlage der Beurteilung herangezogen werden, sondern vollkommen unrealistisch,
ein in Wirklichkeit nicht vorkommender, theoretischer Belastungswert. Dieser sog. ,Aqui-
valente Dauerbeschallungs-Wert® ist rein rechnerischer Natur und liegt weit unterhalb des
von Arzten und Wissenschaftlern als ,aufwach- und gesundheitskritisch“ angeprangerten

Spitzenpegelwertes.

Wie die jungsten Auseinandersetzungen um eine Alternativstrecke fir das hdchst belas-
tete Rheintal gezeigt haben, ist eine einseitig wirtschaftliche Betrachtungsweise ursach-
lich fuir ein solch widerspruchliches Verhalten. So will sich das BMVI mit Planen fir einen
larmentlastende Alternativtrasse erst dann auseinandersetzen, wenn eine rechnerische
SWirtschaftlichkeit” fur eine Umgehungsstrecke gegeben sein sollte. Nach ersten Anga-
ben des BMVI solle diese Wirtschaftlichkeit erst bei einer Verzehnfachung des Zugver-
kehrs im Mittelrheintal vorliegen - so der zustandige Staatssekretar Enak Ferlemann
(CDU). Die nach den berechtigten Protesten der Betroffenen dann auf eine Zugverkehrs-
Verdoppelung korrigierte Einschatzung macht die Sache jedoch auch nicht besser, son-

dern belegt vielmehr eindeutig:

Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen sollen wohl auch weiterhin Vorrang vor dem Ge-
sundheitsschutz betroffener Burger haben !

Eine solche Vorgehensweise wére nicht nur verfassungswidrig, sondern durchaus

als menschenverachtend zu bezeichnen !

Harald Steppat Dr. Armin Frihauf

- Pressesprecher - 1. Vorsitzender
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